Yderby Skaervefabrik
Tyskerveerket
Odden Stenveaerk

Stenlejerne

Stenlejerne

fra stutningen af 18oo-tallet til 1973
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Nar man gar langs kysten fra Brokbjerg ud mod Gniben oplever man et speendende landskab. Det er
praeget af lange volde, som alle ligger parallelt med kysten.

De er resultatet af omkring 75 ars gravearbejder i de aflejringer, som Istiden har skabt.




Gravningen begynder i slutningen af 1800-tallet. Ejeren
af Brandstrupgard bygger en fabrik taet ved Gniben. Her
bliver stenene knust med dampkraft, inden de afskibes
fra anlgbsbroen. Pa det gverste billede ses
anlgbsbroen, og man kan ane vaerket inde pa land.

Anlzaegget braender, og i 1899 overtager Jgrgen Nielsen
fra Kgbenhavn Brandstrupgard, Yderby mglle og
Sggarden, med tilhgrende areal pa Yderby Lyng, fordi
han vurderer, at der er vaerdier i det stenrige areal pa
Yderby Lyng.
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Daglgnnen var dengang pa 65 gre, men da Jgrgen Nielsen tilbyder 35 gre i timen, mangler han aldrig
arbejds-kraft. Pa det tidspunkt er der beskaeftiget 12-14 mand.

| starten bliver arbejdet udfgrt med hakke og skovl. Stenene sorteres i ‘stenharpen’, der traekkes rundt med
handsvinget, inden de laesses i trillebgre og transporteres ad en primitiv bro til skibene, som henter

stenene.
Laurits Madsen (nr. 2 fra venstre) blev draebt ved en arbejdsulykke, mens han arbejdede ved knuseriet.




Kortet viser et omrade pa flere
hundrede tgnder land, der har
tilhgrt de skiftende ejere.

Gravning og udskibning
begynder i slutningen af 1800-
tallet i den nordlige del. Her
graves der pa begge sider af
Gnibenvej

| 1920’erne flyttes fabrik og
udskibning til Sgstensvej. Det
er uvist, hvor langt der her
graves ind i land.




| 1910 overtager et tysk firma fra Kiel stenvaerket, og sd kommer der liv til Odden. Fremmede flytter til. 50 -
100 mand er i gang, fordi alt foregar med handkraft. Der bliver gravet sten og anlagt en havn - veerkets fgrste

pa Kattegatsiden.
Stenene bliver sejlet til Tyskland, hvor man er i gang med en udbygning af den 100 km lange Kielerkanal.
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| folkemunde kaldtes det Tyskervaerket, men det var nu flest italienere, der kom og fik arbejde heri en
kort arraekke. “Flinke folk var det. De boede i en barak, Italienerhuset, der |a pa stranden. De havde
deres egen kok med, og det fortzelles, at de alenlange brgd, han bagte, semmede han fast pa vaeggen.

De arbejdede 10 timer om dagen for 35 gre i timen. Om sgndagen, pa deres fridag, gik de i flok ud pa
Gniben og sang og spillede pa guitar noget sa kgnt.”

Men der kom ogsa mange danskere i arbejde, og de havde sa mange bgrn med, at elevtallet i en af de to
klasser i den gamle Yderby skole steg til 72.




- En fritidsdykker har undersggt
stedet og har fundet den gamle
havn. ‘

Pa |uftfotoet ses en forstgrrelse
“af stedet. '
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Det er ikke uden problemer at bygge en havn pa den abne kyst. Molerne laves af traekasser, der bliver fyldt
med sten. | januar 1911 rammes den endnu ufzerdige havn af uheld, og avisen “Vort Land” skriver:
"Havnevaerkerne har ikke kunnet tale den harde sg forleden, og den nordre mole er blevet skyllet ud i havet.
Nogle tyske ingenigrer er blevet tilkaldt, men der er ikke meget at ggre ved skaden pa denne tid af aret. Det
menes almindeligt, at anlaegget er bygget alt for spinkelt, og at det ikke bliver brugbart, fgr det sa at sige
bliver bygget om.

En skonnert, der kom med kul til skaervefabrikken, kunne pa grund af uheldet ved molen ikke komme i havn.
Den matte derfor, da vejret var hardt, ga om pa Oddens sgnderside, hvor den kom pa grund.

Fabrikant Hecht fra Kiel, den ene af skaervefabrikkens indehavere, har vaeret pa Odden for at tage gdelzeg-
gelsen i gjesyn. Udbedringen vil koste adskillige tusinde kroner. Molens stenkister er bogstaveligt talt veeltet
af vandets pres. Det veaerste er, at havnen nu er utilgeengelig og danner en fradende sg. Herinde ligger en
stor, halvt lastet laegter og hugger i det. Den tyske slaebedamper fik en mindre laegter, som ogsa la i havnen,
trukket ud, men det lykkedes ikke med den store laegter - braendingen var for staerk og slaeberen for svag.”




| 1912 forlader italienerne Odden for at deltage i
Tripoliskrigen, og da 1. Verdenskrig er en realitet

bliver veerket igen dansk ejet.

| efteraret 1914 stifter frggrosserer L. E. Daehnfeldt
et nyt aktieselskab under navnet Stenlejerne

E
pa Sjzllands Odde med en aktiekapital pa 600.000 kr. UDST

OALDER IFOLGE

Det ny selskab har lavet en overenskomst med
Statsbanerne om en arlig leverance pa mindst 55.000
m?3 skaerver og ral til en vaerdi af ca. 2 millioner kroner.

Man beslutter at anvende de nyeste tekniske hjaelpemidler, der findes pa omradet. En maskine

graver stenene op af jorden, en anden knuser dem, en tredje vasker dem, og pa tipvogn fgres de ud
til skibene, som skal sejle det faerdige materiale til bestemmelsesstedet. Det harde fysiske arbejde er
forbi.

Erfaringen fra tidligere tid viser, at et havneanlaeg ikke er praktisk pa dette sted. Man vil derfor

anlaegge lange broer, der fra begge sider af Odden fgrer ud pa det dybe vand, hvor skibene kan
laegge til.

23.-24. oktober 1921 gdelaegger en stormflod havn og stenbrud, og fabrikken genopfgres for enden
af Sgstensvej. Inden da har Indenrigsministeriet vaeret interesseret i at erhverve Vaerket.
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Indenrigsminist

For at sikre vejmaterialer nedszetter Indenrigsmisteriet i

1917 et udvalg, der har til opgave - sammen med
kommunerne - at erhverve Stenlejerne.

| foraret 1921 afholdes et mgde med kommunerne. Her
fremlaegges et projekt der gar ud p3, at de interesserede
kommuner erhverver “A/S Stenlejerne pa Sjaellands Odde”
med tilhgrende arealer og materiel, bygninger,
udskibningsbroer, sorter-, knuse- og gravemaskiner, spor og
tipvogne m.m.

Staten vil yde et tilskud pa en tredjedel af udgifterne, der
anslas til ca. 1.062.500 kr.

.. behovet er der, men den kommunale interesse er ikke

e stor nok til en overtagelse!
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Daehnfeldt dgr og hans direktgr Sletting overtager virksomheden. Herefter kommer der for alvor gang i udvik-
lingen. Der bliver bygget et nyt stort knuseanlzaeg (for enden af Sgstensvej), kgbt gravemaskiner, tipvognstog
med videre. Hovedleverancen er ballastskaerver til Statsbanerne, men man fremstiller ogsa stenmaterialer til
landevejene.




Udskibningen sker fra 2 broer - en i Sejrgbugten og denne fra Kattegat. Det
store foto viser tipvognene pa vej ud til et skib (1926) - det lille viser noget af
konstruktionen ind mod fabrikken pa Sgstensvej.

Allerede i 1923 udskibedes ca. 60.000 tons, og hele produktionen sejledes fra
Odden til s& godt som alle danske havne.




Ude pa anlgbsbroen. | hver side ses en sliske og et tipvognsspor. Nar skibene ankommer, laegger de til
ud for sliskerne, der saenkes ned til lastrummene. Tipvognene kan herefter kgre ud og tippe af — direkte
i lastrummene.




gen. Gravemaskinen bagest graver i skraningen til hgjre, og afleverer indholdet til sorteringsmaskinen.
Efter grovsortering fyldes tipvognene og resten glider pa et transportband ud til siden og danner
‘topperne’ eller ‘sanddupperne’ —som de bliver kaldt.

(1930’erne.)
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Her fyldes sorteringsmaskinen . Det udgravede materiale glider fra tragten ned til den store stenharpe midt i
maskinen. Nar den roterer Igber det fine materiale ud gennem hullerne og ud pa transportbandet. Stenene
glider ud i den anden ende af soldet, og videre ned i tipvognene.




Landingssted . .
Rl De opgravede sten bliver herefter kgrt til

5 ~ A - bearbejdning pa fabrikken.
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TR s den nordlige ende af omradet ind til

s Sy B fabrikken, og her fra ud til molerne.
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Foruden disse hovedlinjer har der veeret
udlagt spor til gravestederne — bade gst
for fabrikken, men ogsa langs Sejrgbugten
gst for anlgbsbroen.




Pa det tidspunkt, hvor billedet er taget ligger stenvaerket stille, ellers ville det have vaeret omgivet af en sky
af stenmel og rgg. Og under knusningen af stenene er der en voldsom stgj af dampmaskinens hvaesen og
knuseveerkets rumlen.

Nar tipvognene kommer ind tgmmer de stenene af i en tragt ved siden af vaerket. Herfra skal de op til
toppen af bygningen. De to personer i cirklen giver en fornemmelse af fabrikkens stgrrelse.




| slutningen af 30’erne sker endnu
et ejerskifte — men driften
fortsaetter og i 1939 arbejder der
dggnet rundt 75 mand i
treholdsskift.

2. Verdenskrig begynder, og i 1940
stopper produktionen, men
allerede i 1941 erden i gangigen -
tyskerne har behov flere sten.

Det varer til 1944, hvor tyskerne
standser produktionen — de har ikke
lzengere skibe til at sejle sten med,
men produktionen fortsaetter til
den 9. jan. 1945 hvor der opstar
brand i den store silo—en brand
som siden breder sig til

stenvaskeriet.
Vaerket kommer til at ligge stille, og det far betydning for de ansatte — normalt er der beskaeftiget ca. 40

mand, men om sommeren kan der vaere over 100.
Veerket kommer i gang igen efter krigen. Alle de store sten er hentet, men man fortsaetter gravningen — nu
efter de materialer, der blev sorteret fra i fgrste omgang.

Gniben 1945




Pa billedet ses, hvilken udstraskning fabrikken har. Fra denne vinkel far man ligeledes et indtryk af broens
lzengde.

| tidens Igb er omradet blevet gennemgravet 3 gange. Her ses det tydeligt, at fyrrerne vokser i et terraen
med toppe, der vidner om at det har vaeret gennemgravet pa et tidligere tidspunkt. (Ca. 1955.)
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Processen er stadig den samme men gravmaskinerne arbejder oppe fra. Maskinerne er nyere, og
fungerer ikke laengere ved damp. (1950’erne)







<- Stenknusning Laeskur ved transportbandet. Tipvognene lzaesser af her ->
Her sorteres lerklumper mm fra!

Stenvaerket set fra gst

Om processen:

Tipvognene tipper lasten af i en udgravning ved siden af vaerket. Herfra transporteres stenene pa bandet op forbi
kontrollen i lezeskuret, hvor evt. lerklumper bliver sorteret fra.




Transportbandet fgrer de usorterede
materialer til knusemaskinerne, hvor de

bliver knust og sorteret i 5 forskellige
stgrrelser.

Det feerdige materiale fgres enten til
siloerne eller ud til oplagspladsen.




Abning i siloen med
sliske.

Et af de lange transportband ved siloen. | abningen ser man de to store knusemaskiner.
Pa siden af siloen kan anes en sliske, hvor (konusknusere)
materialerne kan Igbe ud pa transportbandet.




For enden af Sgstensve;j!

.. eller Vaerket set fra syd




Billede fra filmen Laila Lgvehjerte.
Her ses stenvaerket fra vest. Foran fabrikken er oplagspladsen med de feerdige materialer.




Senere bygges en stor tragtformet silo - 20 m i leengden 10 i bredde og 6-7 m i
dybden. Under den blev bygget en tunnel for tipvogne, som herved let kunne
fyldes og fgre stenene videre til udskibning. T.v.: Udkgrslen fra tunnellen.




Anlgbsbroen

Billedet til venstre er fra begyndelsen af 1970’erne. Efter veerket er nedlagt!




Pa et tidspunkt begynder man at grave langs Sejergbugten og ved Overby. Store dumpere kgrer
materialerne fra Overby til stenvaerket, men transporten fra Sejergbugten sker i tipvogne.
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Pa fotoet ses nogle af voldene efter gravearbejdet ved Sejergbugten. Stenvaerkets anlgbsbro er vaek.
Vi er i begyndelsen af 1960’erne og Mols-Linien er i gang med at bygge faergehavnen.




Mols-Linien har fra start kun en vestlig mole, men den skaarmer ikke nok, sa der er behov for en gstlig
beskyttelse. Stenlejerne har ikke laengere sin bro i Sejergbugten, og gar ind i byggeriet af en gstlig mole
mod at fa en udskibningskaj ved molen - angivet i det lyse felt.

Trafikken over til kajen foregar med dumpere, men det er ikke uden problemer at fa stenvaerkstrafik og

faergetrafik til at fungere sammen.




Aktieselskabet Carl Nielsen, der driver stenlejerne saelger i 1972 det meste af sit areal til A/S Caminus for
460.000 kr. Arealet skal bruges til udstykning af sommerhusgrunde — og stenlejernes virksomhed skal
nedlaegges.

Der angives ikke noget tidspunkt
for nedlaeggelsen, men ...

Sankt Hans dag 1973 braender
veerket, og en epoke i Oddens
historie er slut.




Hvad er tilbage i dag? Anlgbsbroen




Hvad er tilbage i dag?

Volden for enden af Sgstensvej

For enden af Sgstensvej er
en vold, der skjuler beton-
fundamentet til siloen. Inde
i fundamentet er den
tunnel, som tipvognene
kgrte igennem ud til
skibene.

| 80’erne blev tunneldbnin-
gerne lukket med jordvolde.
Her er vist tunnellens

Set fra Kattegat placering.




Hvad er tilbage i dag?

Terraenet
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| dag er de kilometerlange toppe efter gravningen vidne om
stenvaerket, der var den stgrste arbejdsplads pa Odden.

Navnet

"Stenlejerne”
eksisterer stadig!

— som stoppested ved
"ved kgbmanden pa
Gnibenvej”

Stoppesteder

Gniben

Stenlejerne

Odden Faergehavn
Strandvejen
Nordstensvej
Fiskerihavnen
Havnebyen, Ostre Havnevej
Odden bernehave
Odden Skole

Overby, Praestestraade
Oddenvej

Overby Lyng, Stenager
Faellesskovve)
Kragemosevej

Gronvej

Aslykke Kro

Hellestien

Lumsds




Stenlejerne

Det har vaeret en spandende opgave at finde Stenlejernes historie.

Der findes mange billeder og tekster, som hver for sig er brikker i
stedets historie. Ved lzegningen af disse, har det mest overraskende
veeret at opdage, at der fra start har vaeret en fabrik med udskibning
ud for £blerosevej. Navnene ‘Yderby Skaervefabrik’ og ‘Tyskervaerket
stammer fra denne periode.

’

Beskrivelser og billeder giver ikke altid et klart svar pa, hvad der skete
og hvornar, men da stormen i 1921 fjernede den eksisterende fabrik
med havneanlag, ma det vaere naturligt at tro, at det er tidspunktet,
hvor den anden fabrik - for enden af Sgstensvej - bliver bygget.

Denne opgave har kun kunnet Igses pa grund af Lokalhistorisk Arkivs store samling af tekster og billeder,

der er fundament for denne beskrivelse.
Der er mange, der har videregivet deres erindringer og billeder om tiden efter 50’erne og de vilkar, der var
her. De skal have en szerlig tak.

Resultatet er blevet en diasserie - lagt ud pa nettet. Det giver mange en mulighed for at fa del i omradets
historie, og samtidig er det nemt at endre indholdet, hvis der kommer nye oplysninger til.

Sj. Odde, den 2. april 2012
Carsten Parby




